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CAIET DE SARCINI
" pentru Cererca ofertelor de prefuri
Nr.17/03155 din “21” ianuarie 2019

“11” januarie 2019

ks
2.
B
4.

or.Nisporeni
(localitatea)

“Autoritatea contractanti :Consiliul raional Nisporeni

Organizatorul procedurii de achizitie :Consiliul raional Nisporeni

Obiectul achizitiei ;Servicii de proiectare pentru lucrarile de reparatie a drumului de acees catre

manastires Vérziresti(Proiect de executie)

Cod CPV:71000000-8

Lista cu cantititile de lucréri:

‘Numérul de¢xemplare de documentatie
i _>redate Beneficiarului

i ] Tlememi pmwr,:tﬁm Asggurarea m&uran;ei c:rcu}apez rutrcre
12 Faza de proiectare L __{Project de executie
3. Consﬁ'u%_dmmuiu; de acces citre manastirea Varzaresti
3.} [inceputul sectorului Km O,R 10 (km 5+430)
3.2, |SHrsitul sectornlui I Km23 :
3.3.  |Lungimen septorului I ' 12.3 km(sa va preciza prin project)
4. [Constructia drumuiui de acces cétre manastirea Varzéresti
4.1, |inceputul:sectotului I K 0 {ramificare de la sectorut I Jom 2+435)
42,  [Stirsitul sectondui Il |Km 0.56
43.  {Lungimea sectorfui 1T _ 10.56 kv {6 va preciza prin proiect)
5. Constructia drumilui de acces citre mistirea Vaiziresti
5.1 -~ |inceputul sectormlui TIT ____|Km0 (ramificare de la seetomi 1 km 0+3380
5.2  |Stirsital sectorului IT Km 0.22
5.3 |Lungimea sectorului I I 0,22 Rm.fse va preci_za prin proiect)
6. Necesitatea efecrusiii studiilor i cercetariior |- Ridicari topogeodezice
pe teren - Prospectiuni geologice
' ~ Prospectiuni hidrométeorologice
- Examinared tehnicX a sistemului rutier existent si construciilor
, ingineregh,
7. Parametrii tehiniei de bazs: 1~ Categoria tehnicd a drumuini.conform NCM D.02. o 2014 -V, in afx
| Tocalithtilor
~ CHuH 2,070 89* pmom-pomen&mo. l‘I.uaﬁuponmn sacrpolixe
TOPOICKHX W CENBCKUX MoceneHnii’, prin localitif
~ Sarcina pe osie pentru cafeului sistemului rutier - 100 kKN
~ Lueriei de arth conform CHulT 2.05.03-84 ,,MocTs! 1 Tpy6st”, altor
- standardeTn vigoare
* Acdesoriile drumului, sigurania rutiers conform NCM D.02.01.2014,
| ‘ahor documente normative ’
i ) f= Tipul hnbrﬁcﬁmmtm rutiere - betOn asfaltic
&  |Seismiicitatea raionuluj |7 grade '
9. 'Dafa:iniﬁa!c! avize, acorduri |Bengficiarul va obtine cu sustinerea Profectantalu:
: = certificat de urbanism
= Avizul aumr;tatdﬂr administratiei publice locale §i organelor de sta
- | - _ : de supraveghere
110, [Confinutul documentafiei de profect |Conform NCM A, 07.02-2012: T
: {Memoriu explicativ general Desene de execufie pe compartimente Lis¢
| de cantithfi pe compartiments Devize
| Rapoarte de studii tehnice i examindri
I |Caietal de sarcini penitra licitatie la executarea lucriirilor _
;‘H ¥ s : . ——

In volum de 4 exemplare de Documentatie de profect + varianta

——



PRIMARIA _com. Virzdresti

- (municipiulu, orasului, comunei, satuluf)

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

- nr, 23 d_ih .f20.decémbrie _ 2018

Ca urmare a cererii adresate de Conszl:ul mlonaf Nisporeni, reprezentat prin
d-nul Savelze Tipa, sef sectia constructii si dezvoltarea teritoriului

codpogtal 6400 ~ _ strada - . 1| P
telefon de contact _ 0264-220-88 -~
inregistratdlanr. 23 din_ 20 decembrie 2018

In baza prevedenlor Legn prlvmd autorlzarea executarﬂ lucranlor de\

con‘;tructle se
: C E RT I FI1C A

'E}aborarea documentaum de- pr01ect pentru ' obz‘ectul ,,Constructza drumulm‘

L401 cu lungimea de 3,115km (de la R10 pdnd la mdndstirea Vdrzaresti)”

-~ situat In raionul stporem municiupiul/oragul _ i :

sectorul _teren public - comuna/sat com.Vdrzaresti ___cod pogtal _
6400 ., strada__ T8 ,or, -

| 1. REGIMUL JURIDIC Terenul este Droprzetate publica a Conszlzulm Razonal g 5
Nmmwm si_se afld partial in zntmv:lgnyl si par{za? in extravzlanul Przmarzez

com Varzarestz r—nul st.oorem

e REGIMUL ECONOMIC Terenul este  previzut pentry constructia
drumurilor. publice_si zonele de protectie a aceszora Re,qlementarz fiscale

SDECIﬁC@ asupra terenulul nu se prevad

3. REGIMUL TEHNIC Terenui esz‘e echipat cu toate ufzihazde edz!,tare necesare
pentru co;:zsnfucna Si exploatarea drumunlor publzce

4. REGIMUL ARHITECTURAL - URBANISTIC Se vor autoriza lucrdri de

proiectare_a constructiei drumului local, in partea de nord a com. Véirzdresti
(intravilan _si extravilan) care corespunde planului’ urbanistic _invechit a <

com. Vérzdresti. In proiectul elaborat de tinut cont de normativele_existente in
rconszructle normele sanitare, ecologice, antzmcendzare in vigoare. In prozect sa
se prevada ca construczza drumului sd nu afecteze terenurzle vecine §i sd se
prevadd utzlzzarea eficientd _a terenului. amenajarea_tehnicd complexd.

‘ Prozecrul sd fie acordat cu arhztectul—sef al ratonului - §i organele de resort

(przmana com. Virzdresti, serviciul sanitar, serviciul _antiincendiar, serviciul
ecologic). Parametrii_tehnici ai drumului_vor fi_calculati de or,qamzatza de
proiectare licenziatd in domeniu i coordonat cu beneficiarul. In proiect de
prevdzit foloszrea atit a materzalelor tmdztwnale cit §i noi moderne .

nte
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' Prezentui cer‘aﬁcat nu permlte executarea Iucrarxlor de constructie.

" Documenta';la de prmect n baza carexa se va solicita eliberarea autorizati
construire, va fi insotiti de urmitoarele avize si studii : 3
-_Primdria com. Virziresti. =
Serviciul arhitectural — w’bamshc
Serviciul sanitar.
Serviciul antiincendiar
Serviciul ecologic

\

/, vy f VA C DIII
c%’/“/ V. Spat

/ D Gu;a

Achitatitaxa de _ fird plats lei »on;orm chitan;xex or..
din R 2018 1 - - Sk wE R
Transmis sohcltantu}m Ia data de el 2018 djirect/prin posta.

PRELUNGITA VALAB*LITAT.E PREZENTULUI CERTIFICAT
_LUNL

| SR TR ¥ T

201

‘_ (dé@a) _

' Nata. In confonmtate cu art, 26 din Legea privind autonz.area executﬁm lumranlor de constru
.- Tesponsabilitatea pentru emiterea certxficatlﬁm de’ urbamsm pentru pro:ectarea revine solidar semnata
acestu:a : A .
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CU.

nstructie,

Tnatarilor

PROCES — VERBAL N S
de examinare si selectare a terenului pentru proiectare

Denumirea obiectului, lucririi constructia obiectului ,,Constructia drumului 1401

cu_lungimea de 3.115km ( de la R]0 pand la  mdndstirea Virzdresti)”’
- Ez‘apa],-'Z,'S_‘ _

amplasat __r-nul Nisporeni, com.Virzdresti.- -

Investitor __Consiliul Raional Nisporeni -

Comisia, in rezultatul examinarii terenulux a constatat urmatoarele

1. Ca ractenstlca terenulul
1.1. Lungimea traseului 3//5 m
1.2. Suprafata ___ mp., (dimensiunile
1.3. Relieful _inclinatia aproximativ 10-15% - o, #
1.4. Pericolul de inundatii - . [ipseste ' |
1.5. Gradul de seismicitate grade -
1.6. Constructii, retele tehnice sertite demolarii, permutarn nu-i necesar
1.7. Plantatii multianuale sortite defrigdrii nu se defiiseazs
1.8. Destinatia (categoria) la momentul examinirii teren public
1.9. Detinitorul (proprietarul) juridic al terenului CR Nisporeni
1.10. Aitele T asabzlztaz‘ea terenuluz de apreciat in proiect.

2. N ecesnatea si conditnle de aprov:zmnare cu:

2.1. Energie electrica ; - kw/h
c,onform condzz‘u/or tehnice
2.2. Telefonizare conform conditiilor tehnice

2.3. Acces rutier  de la autodrumul cu imbrdedminte din beton asfaltic .

2.4, Altele

* 3.Prescriptii spe(:lale ale:
2.1, Centrulm de medicini preventwa

3.2. Inspectiei ecologice M"uu ﬂf‘/t%“‘g‘ﬂau e 00 Al o/ T.87 5077

3.3. Directia situafii exceptionale

3.4. Serviciului funciar

3.5. Arhitect-sef r-nul Nisporeni Conform conditiilor incluse in certificatul de
urbanism __nr.17 a’m 01 decembrze 2017.




© 3.6. Proiectantului -

4.__ Concluziile comisiei:
4.1. Terenul selectat corespunde tuturor cerintelor si este favorabil pentru
constructia obiectului ,,Constructia drumului 1401 cu lungimea de 3,115km ( de
R10 pénd la_mdndstirea Virzdresti)” Etapal:2;3

4.2, Se recomandd Primarului com. Varzdresti, raionul Nisporeni
s& aprobe procesul-verbal §i sd autorizeze proiectarea obiectului.

5. _Anexe la procesul-verbal:
5.1. Schifa terenului ______ Scara 1 . 10000

52 Schi;é retelelor tehnice
fac parte integrald ale acestuia.

Presedintele comisiei:

1. Arhitect-gef al raionului

2. Inspectia Ecologicd

3. Centrul Sanatate Publica

4, Sectia Situatii Exceptionale
5. Proiectantul

6. Investitorul

7. Inginerul cadastral priméria com.Virzarest

2ot

e =¥
AT AN e
[/ O <_,‘-'_’,a
R

8. Inspectia energetici de Stat
9.Serviciul Relatii Funciare si Cadastru :

Conditiile tehni
1. Ministerul, (Departamentului)

2. Directiei, serviciului de exploatare a refelelor ?nico-edilitare o

forsT T . : "(‘('
a) RED Centru,, Union Fenosa” . Ce e dleen / Bhanc i%@%ﬂ@i

28] b prehe e g XA e _
/7 e ot | Tt o) e Csﬁ_ﬂ;ﬁ(éw
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ER-GAA .7

- 0)SA .. Drumuri faloveni” filiala Nfsnoreﬁi ST I I T 3
A R “"_ ! Ki&‘ W ]

Lt 2 v
WIS

.

ceﬁ@brie 201

- Data examindrii  de



- - Schema
amplasarii ‘terenului preconizat pentru constructia obiectului:
,onstructia drumului 401 cu lungimea 3, 115km (dela RIO péna
la manastlrea Varzaregtl)” Etapa 1;2;3
Beneficiar: Primdria com. Vérzaresti, r-nul N1sp0ren1
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Primarul com. Vérzaresti
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Memoriu explicativ a proiectului de executie
"Constructia drumului L401 cu lungimea de 3,115km
(de la R10 pana la manastirea Varzaresti)
1.Date generale

Proiectul de executie "Constructia drumului L401 cu lungimea de 3,115km
(de la R10 pdna la manastirea Varzaresti)” obiectul nr.1-17-89-DA, este elaborat de
catre IPS "[PROCOM" in conformitate cu caietul de sarcini eliberat de catre beneficiarul
— Consiliul Raional Nisporeni.

Obiectul proiectat prezintd 3 sectoare a drumului (sectorul LILIH), situate Tn raionul
Nisporeni. In afard de sarcina de proiectare s-au luat in consideratie si hotérérile de
proiectare, luate in lucrarile de proiectare elaborate Tn anul 2012 de cétre organizatia de
proiectare "UNIVERSINJ'SRL. La etapa actuald drumul auto a fost proiectatcu un
tipprovizoriu de imbrac@minte a drumului, cu constructia si instalatia edificiilor artificiale
si a elementelor de evacuare a apelor pluviale. Drumul a fost proiectat ca drum auto de
categoria V. Elementele de consolidare sunt proiectate din beton monolit.

Sectorul |- este un drum auto existent L401 (de cat.V), care este o ramificatie de
la traseul auto R10 fiind pozat in afara localitatilor si se termina la PC23+57, la una din
portile manastirii Varzaresti si care este o ramificatie cy imbracaminte din beton asfaltic.
Lungimea sectorului constituie 2,357km.

Sectorul Il — o ramificatie de la drumul auto L401 (sectorul I) péna la PC19+74.
Prezintd o “stradd din intravilan” cu viteza calculatd de miscare 30km/ord in s.
Varzaresti si este racordatd la PC5+60 la imbracamintea din asfalt a acestui drum, care
in continuare iese la strada principald a s. Varzéresti si leagd satul cu or. Nisporeni.
Lungimea sectorului constituie 0,56km.

Sectorul lll- acest sector de drum reprezintd ” o stradeld” cu lungimea de 198m
cétre poarta ménastirii Varzéresti, o ramificatie de la Sectorul Il pana [a PC3+43.

Lungimea drumului proiectat constituie 3,115km.

- Profilul transversal include elementele de evacuare a apelor pluviale;

- Rigole din beton si santurile consolidate sunt in stare buna.

- Tevile sub drumul auto si la ramificatii nu sunt astupate si sunt in stare buna.

- Profilurile transversale necesita nivelare.

- Terasamentul in stare bunad cu structurd din argila nisipoasa, argild densa
solidd cu capacitate de umflare mica, cu rezistenta solului Ro=200-350kPa.

- Pe terasament se observd locuri spalate de apele pluviale de pe partea
carosabila.

- Profilurile longitudinale pe unele sectoare constituie 120%.

- Variatia Inaltimilor in sectoarele proiectate constituie 130m.

- Raionul de constructie se raporteaza la zona IV de drumuri.

- Seismicitatea zonei - 7 grade.

- Ape subterane nu-au fost depistate.

Luand fn consideratie cerintele caietului de sarcini pentru proiectare, situatia existenta
de planificare si In conformitate cu  normativului in vigoare NCM d.02.01-
2015sectorului | este un drum auto de cat.V, sectorul Il — "strada in zona rezidential&
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rurall” cu viteza cu viteza calculatd de deplasare 30km/ord, sectorul Ili- ca o stradela
rurala.

Sectorul proiectat — este cel mai scurt drum ce uneste drumul auto de stat R10
cu orasul Nisporeni.

Schema de aprovizionare cu materiale de constructie pentru reparatia strizii este
elaborata tinand cont de existenta materialelor locale de constructie (vezi foia14).

2. Hotdrarile de proiect
2.1 Planul strizii
2.1.1 Sectorul |

Tnceputul sectorului proiectat PC0+00 este o ramificatie de la drumul de stat auto R10
cu Tmbrécaminte din beton asfaltic.

Sfarsitul sectorului proiectat PC23+57 se afld la o poartd mandstirii Varzaresti.
Lungimea totald a drumuluyi constituie 2,357km.

Tot traseul proiectat trece pe terasamentul a drumuiuj auto existent, deoarece este
dictata de spatiul intre rigole din beton si edificiilor artificiale executate. De citre proiect
sunt determinate 19 unghiuri de cotiturd cu raza inscrisa In curbe de Ia 20-1800m. in
unghiul nr.14 este inscrisi o curba cu raza de 20m, unde nu este posibild cresterea
razei, deoarece din partea dreapti a prezentului unghi se afld o eroziune veche cu
adancimea de 18m si mai mult. n proiect nu este prevazuts astuparea aceste eroziuni,
dar sunt elaborate masuri pentru circulatia n sigurantd n sectorul dat si de asemenea
masuri in privinta evacusrii apelor pluviale pentru a opri dezvoltarea eroziunilor.

Razele minimale corespund normativului NCM D02.01-2015 "Proiectarea drumurilor
publice” ca pentru un drum de cat.V.

In sectorul I de cétre proiect este previ-uts o parte carosabila cu I&timea de 5,5m sio
bancheta cu I3timea de 1,0m. in curbe proiectui prevede largire conform NCM D 02.01-

20015.
Toate elementele drumului sunt incluse n planul traseului Ja scara 1:500.

Unghiurilesant reperate la coordonatele MDReff 99. Reperele sunt in sistema de

corespunde cerintelor normativului in vigoare NCM D.02.01-2015 "Proiectarea
drumurilor publice”. ‘

2.1.2 Sectorul ||

Tnceputul sectorului proiectat PC0+00 este o ramificatie de la sectorul | péna la
PC19+74.

Sfarsitul sectorului proiectat PC5+60 este o racordare I3 strada cu imbricadmintea
rutiera din beton asfaltic cu latimea de 6,0m. Lungimea total 3 drumului 0,56km.

Pe portiune de la PCO'+00 pana la PC5'+60 (portiunea prin sat) pentru exploatarea
totald a I4timii existente a drumului, planificarii existente, spatiul dintre garduri de catre



proiect sunt previzute 7 unghiuri de cotiturd cu raza Inscrisé in curbe de la 40 pana la
600m.

Razele minimale corespund normativului in vigoare CPD02.11-2014
"Recomandari privind proiectarea strézilor si drumurilor din localitétile urbane si rurale”
strada in intravilan” cu viteza de proiectare 30km/ora. :

Planul traseului este trasat tindnd cont de categoria sectorului.

De la PCO'+00 pana la PC5'+60 proiectul prevede o parte carosabild cu latimea de
6,0m, deoarece sectorul proiectat este situat pe profilurile indepértate si ca masuri
pentru asigurarea sigurantei de circulatie latimea périii carosabile a fost primita de
6,0m si nu de 5,5m. Din partea dreaptd de la PC0'+50 pénd la PC5'+60 se instaleaza
borduri 5P100.30.15 dupi care este situat trotuarul cu latimea de 1,0m. Din stingd de la
PCO'+50 pana la PC3'+57 se va instala borduri BP100.30.15 dupa care este situaté o
talp4.Bordura este o masurd pentru evacuarea apelor pluviale. De la PC3'+57 pana la
PC5'+60 din partea stingd se va construi o rigold din beton din elemente prefabricate
dupa demontarea rigolei existente, deoarece situatie existenta a rigolei nu permite sa fie
amplasate toate elementele profilului transversal proiectat. De la PC3'+61 pina la
PC3'+91 din partea stingd se va construi un zid de sprijin cu inaltimea de 1,5-2,2m, care
este prevazut pentru stabilitatea taluzului rambleului.

La curbe proiectul nu prevede largire.

Proiectul nu prevede stramutarea gardurilor, deoarece distanta dintre garduri permite
amplasarea tuturor elementelor drumului auto.

Toate elementele drumului sunt incluse in planul traseului la scara 1:500.

Unghiurile sant reperate la coordonatele MDReff 99. Reperele sunt in sistema de
coordonate MDReff si a inaltimii sistemului de insiltime Baltic. Caracteristicile elaborate
in proiect a planului traseului nu Tnrautatesc caracteristicile existente a drumului,
corespunde cerintelor normativului Tn vigoare NCM D.02.01-2015 *"Proiectarea
drumurilor publice”.

2.1.3 Sectorul i

Tnceputul sectorului protectat PCO'+00 este o ramificatie de la sectorul Il pana la
PC3'+43.

Sfarsitul sectorului proiectat PC1+98la poarta manastirii Nisporeni.

Lungimea totala a constructiei 0,198km.

Pe portiune de la PC0"+00 pana la PC1"+98 (portiunea prin sat) pentru exploatarea
totald Iatimii existente a drumului, planificarii existente, spatiul dintre bordurile din beton
de cétre proiect sunt proiectate 4 unghiuri de cotituré cu raza Tnscrisa in curbe de la 40

pana la 250m.

Razele minimale corespund normativului in vigoare CP D02.11-2014 "Recomandari
privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitatile urbane si rurale” ca "stradeld” cu
o viteziproiectatide 20km/ora.

Planul traseului este trasat tinand cont de categoria sectorului.



Pe tot sectorul de citre proiect este previzutd o parte carosabila cu i&timea de 4,5m si
bancheta de 1,0m, ca pentru accese. Din partea dreaptéd PC0"+00 péan la PC1"+98 se
vor instala borduri BP100.30.15 "culcat” care consolideazd bancheta si nu da voie
patrunderea apelor pluviale pe taluzul din dreapta. Consolidarea banchetei se va
efectua prin constructia zidului de reazem si micsorarea unghiului banchetei panala
proiectarea faluzului de 1:2.

La curbe proiectul nu prevede largire.

Proiectul nu prevede stramutarea gardurilor, deocarece distanta dintre garduri permite
amplasarea tuturor elementelor drumului auto.

Toate elementele drumului sunt incluse n planul traseului la scara 1:500.

Unghiul de reperare la coordonatele MDReff 99. Reperele in sistema de coordonate
MDReff si a Inaltimii sistemului de inéltime Baltic. Caracteristicile elaborate n proiect a
planului traseului nu finrdutateste caracteristicile existente a drumului existent,
corespunde cerintelor normativului fn  vigoare NCM D.02.01-2015 "Proiectarea

drumurilor publice”.
2.2 Profilul longitudinal si terasamentul
2.2.1 Profilul longitudinal

Profilul longitudinal a sectorului | este caracterizat de declivititi de la 3% péana la 128%,
sectorul Il este caracterizat de declivititi de la 50% pana la 139% ce nu corespunde
normelor NCM D.02.01-2015 "Proiectarea drumurilor publice” si CP 02.11-2014
"Recomandari privind proiectarea strézilor si drumurilor din localititi urbane si rurale”.
Sectorul Il este caracterizat prin declivititi de la 5% pana la 62% si corespund
cerintelor normativului in vigoare CP 02.11-2014 "Recomandari privind proiectarea
strazilor si drumurilor din localitati urbane si rurale”.

De citre proiect este prevazut un profil longitudinal cu indici maximali analogici,
deoarece este executat prin infasurare. La luarea hotararilor in proiect s-a tinut cont de
proiectul executat si realizat in anul 2012, De catre firma "UNIVERSAINJ® SRL.
Proiectul prevedea executarea tmbracimintei rutiere din piatrd spartd M400 prin
metoda impanarii si constructia edificiilor sub drumul auto si a elementelor de evacuare
a apelor pluviale din beton monolit, care a fost folosit careper la proiectarea profilului
longitudinal.

Atenuarea profilului longitudinal nu este posibil in sectorul ll, deoarece este determinat
de constructii dense, in sectorul | din cauza devierii cotelor care este nevoie de a fi
invinse, dar fara ocuparea majorata a altor suprafete de pgmant nu este posibil.

2.2.2 Terasamentul si profilul transversal

Terasamentu! drumului existent este intr-o stare satisfacatoare.

Asta se explica prin faptul, ¢a pe portiunea sectorului | fiind pozat in afara localitatilor de
la PCO+00 pana la PC23+57 se efectueaza reparatii regulate in forma de profilare a
terasamentului si a Tmbricémintei rutiere, conform elaborarilor in proiectul
firme"UNIVERSAINJ” SRL, lucrdrile de consolidare a santurilor nu dau voie sa fie
spalate profilurile din afara sectoarelor. In proiect sunt marcate locurile si masurile
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aparute In procesul exploatarii drumului eroziunilor,formate din cauza lipsei hotéarérilor
de evacuare a apelor pluviale de pe partea carosabila.

Sunt prevazute constructia elementelor pentru evacuarea apelor pluviale din beton
monolit si prefabricat, dar si consolidarea santurilor cu beton n locurile necesare.

Portiunea sectorului Il de [a PC0'+00pana la PC5'+60 situat Tn localitate este proiectat
cu rigole din beton prefabricate prin care se evacueaza apa pluviald si nu permite
spélarea terasamentului.

Pe portiunea de la PC3'+61 pana la 3'+91 din stingd, se observa procese de eroziune
cu alunecari de teren a taluzului debleului,care la randul sdu este taluzul rambleului in
sectorului Ill.Examinand constructia geologicd a versantului si executant calculul
rezistentei taluzului , luand Tn consideratie zona a seismicitatii de 7 grade si coeficientul
de rezerva 1,2, de catre proiect este prevdzut constructia unui zid de reazem cu
indltimea totald de 1,5-2,2m si grosimea de 30cm, armat cu armaturd Alll-@8-12cm
(vezi desenul). Calculul zidului de reazem se efectueazd cu ajutorul programei
"MOHOMAX".

Pe portiunea sectorului Ill de la PC0"+00 pana la PC1"+98 terasamentul este
reprezentat in formé de talpd pe povarnis. Din partea stinga a drumului se afla sanful
existent care este consolidat cu beton si capteazd apele pluviale si nu permite
revarsarea ei peste drum (talpd) pe taluz. Existd un bazin mic care capteaza apa si o
varsd pe taluzul de jos din partea dreapta, formand eroziuni pe taluz. De cétre proiect
esie prevazul exciuderea acesior iocuii de evacuare neconirolaia a apseior piuviaie pe
partea carosabild prin constructia bordurii BP100.30.15 "culcat” din partea marginii din
dreaptd. Evacuarea se va efectua pe drumul racordat (sectorul II), ulterior la PC3'+57
organizat se va scurge in rigola.

Sectorul face parte din zona climatica IV si de tip.| de umiditateregiunii.

Terasamentul intr-o stare buné cu structura formata din argila nisipoasd, argild densa
solida cu capacitate de umflare mica, cu rezistenta solului Ro=200-350kPa.

Pe terasamentul existent spatiul dintre garduri (in sat) este Tnscris profilul transversal cu
urméatoarele elemente de amenajare si de evacuare a apelor pluviale:

Sectorul |
De la PC0+00 pana la OPC23+57

- Profilul transversal a santului cu latimea partii carosabile de 5,5m

- Banchete 2x1,0m.
- Profilul transversal a partii carosabile este prevazut de 20% in doud pante.

Sectorul Il
De la PCO'+00 pan4 la PCO' +50

- Profilul transversal a santului cu [atimea partii carosabile de 6,0m

- Banchete 2x1,0m. .
- Profilul transversal a pértii carosabile este prevazut de 20% n douéa pante.

De la PCO' +50 pané la PC3' +57
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. Profilul transversal de bordurd (din ambele parti) cu latimea partii carosabile
de 6,0m.

. Borduri BP100.30.15 instalate vertical.

. Profilul transversal a partii carosabile este prevazut de 20% cu o singura
panta. -

. Trotuarul cu latimea de 1,0m din direapta.

De la PC3' +57 pana la PC% +60

- Profilul transversal de bordura (din ambele parti) cu latimea partii carosabile
de 6,0m. i

- Borduri BP100.30.15 instalate vertical din dreapta.

- Bancheta de 1,0m din stinga

. Profilul transversal a parii carosabile este prevazut de 20% n doud pante

- Trotuarul cu 1atimea de 1,0m din dreapta.

Profilurile transversale acceptate pe portiunile proiectate se includ in cerintele
temei de proiectare si a situatiel existente pentru folosirea elementelor drumului
existent. '

in baza de elaborare a profilului transversal se afla tema de proiectare si
cerintele normativului n vigoare NCM D 02.01-2015 "proiectarea drumurilor publice” si
CP D.02.11-2014 "Recomandéri privind proiectarea strazilor i drumurilor din localitati
urbane si rurale”. ’

2 3 Conducta de evacuare a apeiof piuviaie
si edificiile de evacuare

Sistema de evacuare pe sectoarele proiectate sunt pozate conform schemei
existente. Sunt executate toate edificiile necesare in forma de tevi sub drum si de-a
jungul drumului in forma de rigole, pante fortate si santuri consolidate cu beton.

Proiectul prevede in sectorul | constructia n locurile cu eroziuni evacuari a apelor
pluviale din beton monolit si prefabricat la PC14+08, PC16-00, PC16+25, PC18+50,
PC17+05, PC17+60. ¥

Pe portiunea de la PC18+60 pand la PC19+00, pe marginea stingd, se vor
instala borduri 5P00.30.15 "culcat’, pentru a opri evacuarea apei pluviale in eroziunea
formata in anii de exploatare a drumului. La PC19+00 se va organiza o scurgere in
santurile consolidate cu beton. Prin sant apa se va scurge la PC20+23, unde de
asemenea se va scurge in partea de jos printr-o rigola din beton monolit cu disipator de

energie.

Pe portiunea de la PC20+23 pani la 23+57 din stingd, unde a fost construit sant
neconsolidat din pamant, s-au format eroziuni. Proiectul prevede astuparea eroziunilor
si consolidarea santurilor cu constructii din beton cu profil trapezoidal H=0,4m.

Pe sectorul Il de la PCO' +50 pani la PC5' +46 edificiile de evacuare a apelor
pluviale existente sunt reprezentate de rigole din beton cu sectiunea 0,7x0,6m, instalate
din stingd banchetei. Deoarece proiectul prevede largirea pértii carosabile de la 4,0m
pana la 6,0m, au fost luatd hotararea de a demolarigolele pe toata lungimea drumului,
in asa fel ca sa nu fie deteriorate, cu saparea manuald, pozarea cu dispozitivul de
agatare si ridicarea cu auto-macaraua.



Este executat calculul hidrologic. Pe sectorul dat suprafata bazinului de captare a
apei constituie 2,2ha, iar consumul constituie 0,1m3/sec. Pe pantd viteza apel
constituie 2,4m/sec. Proiectul prevede demontarea rigolelor de la PCO' +50 pana la
PC3'+40, iar evacuarea apelor pluviale se va efectua prin profilul bordurilor, prin care se
va scurge 0,16m3/sec in sectiunea sa de lucru |a naltimea de H-6cm.

O parte de rigole (143 buc) sunt reconstruite de la PC3' +57 pana la PC5' +46,
tinand cont de toate de toate elementele profilului transversal. La PC5' +46 rigola se
uneste cu rigola existenta cu sectiuneidentica.

Pe sectorul lll pentru organizarea evacuarii apelor pluviale se foloseste profiful
bordurilor instalate dupd tipul »culcat” pe toatd lungimea sectorului din dreapta cu
scurgere spre sectorul I la PC3' +52. Din partea stingd de la PCQ" +00 pani la PC1"
+71 santul existent consolidat cu beton care capteaza apa pluviald si foarte bine rezolva
evacuarea ei.

2.4 imbricimintea rutierd

Drumul existent de la PC 0+00 pana la PC23+57 (Sectorul 1) si de la PCO' +00 pénala
PC5' +60 (Sectorul 1) este un drum cu o imbracaminte provizorie H=15cm (pietris
calcaros), de la PC0+00 pana la PC1+98 (Sectorul 1) cu un tip de imbracaminte
provizorie H=20cm (pietris calcaros).

Pe sectorul | si Il proiectul prevede nivelarea profilului transversal cu addugarea
materialului, cu executarea unui strat addugétor a fundatiei H=22cm din mixtul C-4
M400 (conform calculului) si a 2 starturi din beton asfaltic, cu exceptia sectoruiui de ia
PC16+30 panad la PC18+25 (Sectorul 1), unde proiectul prevede demolarea
imbriacamintei existente, excavarea terasamentului pana la cotele proiectate, returnarea
materialului de la demolare cu executarea constructiei calculate.

in sectoru! 11l si Il proiectul prevede nivelarea profilului transversal cu adaugarea
materialului, constructia a unui strat addugator a fundatiei H=15cm din mixtul C-4 M400

conform calculului) si a 2 straturi din beton asfaltic.In toate sectoarele este prevazute 3
tipuri de Tmbracaminte:

Sectorul |

De la PCO+50 pana la PC16+30, de la PC18+25 pana la PC23+57
- Profilarea fundatiei din pietris
- Fundatie din mixtul C-4 M400 conform GOST 25607-2009 h=22cm
. Beton asfaltic macrogranulatSKPg poros-l/SM STB 1033:2008 h=6cm
. Beton asfaltic microgranulatSMBg dens —11/3,2 SM STB 1033:2008 h=4cm

De la PC16+30 pind la PC18+25

. Stratul inferior a fundatiei din materiale din demolare h=13cm

- Fundatie din mixtul C-4 M400 conform GOST 25607-2009 h=22cm
- Beton asfaltic macrogranulatSKPg poros-1/SM STB 1033:2008 h=6cm
- Beton asfaltic microgranulatSMBg dens —11/3,2 SM STB 1033:2008 h=4cm

Sectorul Il

De la PCO' +00 pina la PC5' +60
Profilarea fundatiei din pietris



- Fundatie din mixtul C-4 M400 conform GOST 25607-2009 h=22cm
- Beton asfaltic macrogranulatSKPg poros-I/SM STB 1033:2008 h=6cm
- Beton asfaltic microgranulatSMBg dens —1/3,2 SM STB 1033:2008 h=4cm

Sectorul Il

De la PCO" +00 pina la PC1" +98
- Profilarea fundatiei din pietris
- Fundatie din mixtul C-4 M400 conform GOST 25607-2009 h=22cm
. Beton asfaltic macrogranulatSKPg poros-l/SM STB 1033:2008 h=6cm
- Beton asfaltic microgranulatSMBg dens ~1/3,2 SM STB 1033:2008 h=4cm

Imbraca&mintea rutierd este elaborata in baza normativului in vigoare CPD.02.08-
2014 'Dimensionarea structurilor rutiere suple’ recomandéarile de proiectare a
imbracamintei rigide a drumurilor, NCM D02.01-2015 "Proiectarea drumurilor publice”.

Calculul grosimii imbracamintei rutiere este executatd conform normativului Tn
vigoare NCM D.02.08-2014 "Dimensionarea structurilor rutiere suple”. Calculul a fost
efectuat cu modulul cu elasticitatea 100Mpa, pentru drumuri de categoria V cu ajutorul
programei PAJOH-Z.

2.5 Organizarea circulatiei si utilarea drumului

Tinand cont de destinatia drumului, la reparatia ei sunt prevazute urmétoarele masuri

pentru organizarea circulatiet:

- Utilarea ramificatiilor 19 buc/m?
- Instalarea bordurilor ' 1246m.1.
- Constructia trotuarelor 502/m?

Pentru siguranta circulaiei de cétre proiect este prevazut instalarea semnelor de
circulatie in numér de 211 buc; bariere de ingridire de tip 11 DO U2/4,0-190-
216m.1. si marcarea drumului 563n.”

Semne de circulatie sunt instalate conform GOST 52289:2009 si sunt incluse n
chema de organizare a circulatiei drumului.

3.Protectia mediului ambiant
La constructia drumului L401 si a strizii, o ramificatie in zona rezidentiald rurala
in s. Varzaresti de cétre proiect sunt prevazute urmatoarele masuri pentru protejarea
mediului ambiant:

. Imbracamintea din beton asfaltic permite de a stabili un regim de circulatie a
transportului care micsoreaza emandrile si imbunéatateste confortul.

. Reguleaz# evacuarea apelor pluviale.

. Masuri adiugitoare la evacuarea de suprafatd a apelor pluviale cu
constructia organizatd a scurgerilor de la portiunile cu alunecéri de teren la
PC18+60 pana la PC20+00 di stinga.

. Consolidarea santurilor cu beton si astuparea santurilor spélate la PC20+23
pani la PC23+57 pe sectoru! I, va opri procesele de eroziune legate de
spilarea santurilor si ulterior a terasamentului.

. Hotararile de proiect sunt prevézute fara ocuparea altor suprafete de pédmant
si taierea zonelor verzi.
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- Constructia zidului de reazem in in sectorul Il care va opri procesele de
eroziune a taluzuluidebleului.

La sfarsitului de reparatie a drumului este necesar de a face curatenie n locurile
unde fost stationatd tehnica de constructie si transport, de a exclude influenta
materialelor de constructie folosite asupra teritoriilor adiacente.

La executarea lucrarilor de reparatie a drumului este necesar de a ce conduce de
cerintele normativului SNiP 3.06.03-85 «ABTOMODWUNbHbLISEAOPOTAY,

BCH 197-91 si de altd normative in vigoare, care asigurd protectia mediului
Tnconjurator.

Concluzie

Hotdrarile de proiect la constructia drumului sant luate in conformitate cu
normativele in vigoare, temei de proiectare si a coordonarilor. Au fost desemnate
urmatoarele caracteristici a obiectului:

Sectorul |

- Categoria drumului =V

- Léatimea parii carosabile -5,5m

- Latimea banchetei -1,0m

- Tmbracamintei rutierd imbunatatits, beton asfaltic
- Suprafata imbracémintei -13772m2

Sectorul ll

- Categoria drumului —"strad3 intravilan” conform CP D.02.11-2014
- Latimea partii carosabile -6,0m

- Latimea banchetei -1,0m

- Latimea trotuarului-1,0m

- Imbracamintei rutiera —-imbunatatita, beton asfaltic

- Suprafata imbracamintei -3381 m2

. Executarea trotuarelor din placi H-6cm -502m’

Sectorul I

- Categoria drumului —stradela@” conform CP D.02.11-2014
- Latimea partii carosabile -4,5m

- L&timea banchetei -1,0m

- Imbracimintei drumului —imbunétatita, beton asfaltic

- Suprafata imbrécamintei -903m?

Volumele principale de lucru a drumului auto:

- Lucréari de terasament rambleu 3331 m3
debleu 1267 m3

- Mixt C-4 M400 cariera "Pruncul” 5362,7m3

- Mixt din pietris si nisip ' 37,4m3

- Ciment- beton * 460,2m3

-  Armatura 1,057t



- Bitum 30,94 t
- Borduri 100.30.15 19086 buc
- Bariere de ingradire 216 buc

Coeficientul minimal de comprimare a solului 0,95 din densitatea maxima acceptatd a
densitatii maximale.

Faze determinate
Executarea zidului de sprijin -

Asternerea stratului de fundatie din mixturi din pietris
Executarea imbracamintei rutiere. -
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